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Radiowozy z GPS

W kieleckiej Komendzie Miejskiej Po-
licji 19 czerwca uruchomiono Elektro-
niczny System Obstugi Zgloszen i Pozy-
cjonowania Patroli. W 60 radiowozach
zainstalowano odbiorniki GPS, a wkrét-
ce podobne urzadzenia (,kostki” o wy-
miarach 6 x 3 x 2 cm) otrzymaja réwniez
patrole piesze. Dane z nich (polozenie,
predkos¢, zuzycie paliwa) przesylane sg
do centrum dowodzenia. Tam oficer dy-
zurny obserwuje na tle mapy cyfrowej,
gdzie w danym momencie znajduja si¢ po-
szczegdlne radiowozy i moze nimi szyb-
ciej i sprawniej dysponowac. Pojazdy maja
takze przycisk antynapadowy oraz urza-
dzenia informujace dyzurnego, co w da-
nym momencie robi patrol (np. czy uczest-
niczy w interwencji, czy tez ma przerwe).
W systemie zainstalowano mape cyfrowa
Kielc, powiatu oraz calej Polski. Baza da-
nych pozwala takze na tworzenie analiz,
dzigki ktérym mozna np. wyznaczy¢ naj-
bardziej niebezpieczne miejsca.

System powstat dzigki $rodkom z bu-
dzetu policji oraz przekazanym przez
samorzady Kielc i powiatu kieleckie-
go, a takze od dwéch firm ubezpiecze-
niowych: PZU i PZU Zycie. Koszto-
wal 600 000 z}, a jego realizacja trwala
1,5 roku. Przetarg na zainstalowanie od-
biornikéw w radiowozach wygrata gli-

wicka firma WASKO. System bedzie
rozbudowywany, docelowo az 153 po-
jazdy maja by¢ wyposazone w odbiorniki
GPS. A niebawem patrole maja otrzymac
réwniez palmtopy, ktére zastapia radio-
w3 komunikacj¢ przy weryfikacji danych
kontrolowanej osoby.

PJ

System satelitarny dla Mazowsza
przyjety do realizacji

W wojewddztwie mazowieckim powstat projekt praktycznego wyko-
rzystania ASG/EUPOS przez Centrum Powiadamiania Ratunkowego.
Zostat on ztozony do konkursu o dofinansowanie ze srodkéw Europej-
skiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Zintegrowanego
Programu Operacyjnego Rozwoju Regionalnego, dziatanie 1.5 Infra-
struktura spoteczenstwa informacyjnego. Przeszedt tam pomysinie
ocene merytoryczno-techniczng Panelu Ekspertéw i zostat zareko-
mendowany do realizacji Zarzagdowi Wojewoddztwa Mazowieckiego
(I miejsce na liscie rankingowej) przez Regionalny Komitet Sterujacy
ds. Rozwoju Regionalnego. Na posiedzeniu Zarzagdu Wojewo6dztwa
Mazowieckiego 7 czerwca 2006 r. projekt przyjeto do realizacji.
Jego celem jest zageszczenie sieci stacji referencyjnych GPS na terenie
i wokot aglomeracji warszawskiej oraz budowa systemu dyspozytor-
sko-nawigacyjnego wspierajacego dziatania Centrum Powiadamiania
Ratunkowego w Wojewdédzkiej Stacji Pogotowia Ratunkowego w War-
szawie. Wykorzystuje on system precyzyjnego wyznaczania pozycji
ASG/EUPOS, realizowany przez Gtéwny Urzad Geodezji i Kartografii
w Warszawie.
Efektem projektu bedzie budowa stacji referencyjnej, modernizacja
dwéch juz istniejacych, opracowanie mapy nawigacyjnej wojewddztwa
wraz z wytycznymi jej aktualizacji oraz zorganizowanie i wyposazenie
centrum dyspozytorskiego w Wojewddzkiej Stacji Pogotowia Ratunko-
wego (WSPR) w Warszawie, wraz z zestawami nawigacyjnymi dla zespo-
téw ratowniczych.
Partnerzy projektu to Samorzad Wojewddztwa Mazowieckiego, Gtow-
ny Geodeta Kraju, Wojewddzka Stacja Pogotowia Ratunkowego w War-
szawie, Powiat Nowodworski (na jego terenie powstanie nowa stacja
referencyjna) oraz jednostki zarzadzajace funkcjonujacymi stacjami re-
ferencyjnymi: Instytut Geodezji i Kartografii, Centrum Badan Kosmicz-
nych Polskiej Akademii Nauk, Politechnika Warszawska oraz Wojskowa
Akademia Techniczna.
Zrédto: Biuro Geodety
Wojewddztwa Mazowieckiego
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Krajowe Centrum ASG-EUPOS

W ramach sesji naukowej zorganizowanej z okazji
85-lecia Wydziatu Geodezji i Kartografii PW w Ob-
serwatorium Astronomiczno-Geodezyjnym w J6-
zefostawiu 10 czerwca odstonieto tablice zwigzang
z powstaniem w Obserwatorium Krajowego Cen-
trum Zarzadzajacego ASG-EUPOS. W uroczystosci

uczestniczyli m.in. (na zdjeciu od lewej) gtéwny
geodeta kraju Jerzy Albin, JM rektor Politechniki
Warszawskiej prof. Wtodzimierz Kurnik, dziekan
Wydziatu Geodezji i Kartografii PW prof. Kazimierz
Czarnecki oraz prof. Janusz Sledzirski.

PJ

Polska w NAVTEQ-u

Amerykanska firma NAVTEQ - dostawca rozwig-
zan dla nawigacji samochodowej - stworzyta
mape obejmujaca caty obszar Polski. Zawiera ona
ponad 600 000 km drég i 63 000 punktéw POI.
Uzytkownicy beda mogli wykorzysta¢ dane obej-
mujace nie tylko najwieksze miasta (np. Warszawe
czy £6dz), ale réwniez niewielkie drogi np. w Be-
skidach czy Tatrach.

Zrédto: NAVTEQ

FOT. Z Archiwum KM Policji w Kielcach

FOT. Z Archiwum SSWGIK , Geoida”
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Zarzadzanie systemem Galileo -
GNSS Supervisory Authority

Publiczna
kontrola

ol . o

Przekazanie zarzadzania systemem Galileo
w rece prywatnego koncesjonariusza nie
el po.nt gznaczail bynajmniej |:ezygn§cji przez pnig
uropejska z kontroli nad nim. W miejsce
Galileo Joint Undertaking Rada UE na mocy rozporzadzenia
z 12 lipca 2004 r. powotata nowg instytucje o znacznie szerszych
kompetencjach - European GNSS Supervisory Authority (GSA,
Europejski Organ Nadzoru GNSS).

odre¢bna organizacja migdzynarodo-
wa na mocy rozporzadzenia Rady UE
z 21 maja 2002 r. na okres 4 lat w celu
yzapewnienia jednolito$ci administra-
cji i kontroli finansowej projektu dla
faz badawczej, rozwojowej i pokazo-
wej programu Galileo” oraz ,polacze-
nia finansowania przez sektor publiczny
i prywatny”. Innymi stowy, GJU odpo-

Galile@

ANNA KOBIERZYCKA
uropejski system nawigacji sateli-
E tarnej to wspélna inicjatywa Unii
Europejskiej i ESA. Obie organi-
zacje polaczyly swe sily, by stworzy¢ ten
najwickszy w historii naszego kontynen-
tu program oparty na infrastrukturze kos-
micznej. Jednakze juz na poczatku budo-
wy Galileo postanowiono, ze powstanie
on w ramach tzw. partnerstwa publicz-
no-prywatnego. Tym samym w tworzenie
i zarzadzanie systemem zostal wlaczony
trzeci podmiot — inwestor prywatny, co
oczywiscie musiato wplynaé na skompli-
kowanie struktur organizacyjnych. Oto
krétkie zestawienie instytucji zaangazo-
wanych w budowe Galileo:
® Europejska Agencja Kosmiczna — od-
powiedzialna za techniczng strong pro-
jektu oraz fazg rozwoju i uwiarygodnie-
nia na orbicie, w 50% sponsoruje GJU.
® Komisja Europejska — sprawuje po-
lityczny nadzér nad systemem poprzez
Galileo Supervisory Board, w ktérym
reprezentowane sa wszystkie paristwa
cztonkowskie UE, odpowiada za archi-
tekture systemu, korzysci ekonomiczne

oraz zaspokajanie potrzeb uzytkowni-
kéw, w 50% sponsoruje GJU.

® Galileo Joint Undertaking — po-
wolane wspolnie przez UE i ESA jako

wiada za zorganizowanie przetargu na
koncesje¢ Galileo, prowadzenie negocja-
¢ji z kandydatami oraz ostateczny wy-
bér koncesjonariusza.
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Zrédto: ,Galileo: Programme, Services and Business
Strategy”, Ignacio Gonzalez, Merged Consortium




® Koncesjonariusz — zadaniem konsor-
cjum powstatego po polaczeniu dwéch
gléwnych kandydatéw: iNavSat i Eurely
bedzie zakoriczenie fazy wdrazania sys-
temu (uzupelnienie konstelacji satelitow
i infrastruktury naziemnej), jego utrzy-
mywanie (wymiana satelitéw itp.), za-

przez UE na rozwdj nawigagji satelitar-
nej i monitoruje ogdlne zarzadzanie fi-
nansowe, tak by zminimalizowa¢ wkiad
sektora publicznego. GSA odpowiada za
modernizacj¢ i opracowywanie nowych
generacji systemu oraz za wszelkie kwe-
stie odnoszace si¢ do jego zabezpiecze-

rzadzanie nim i komercyjne wykorzysty-
wanie oraz wspieranie rozwoju aplikacji
i rynku ustug opartych na Galileo.

rzekazanie zarzadzania systemem

Galileo w rece prywatnego kon-

cesjonariusza nie oznacza bynaj-
mniej rezygnacji przez Uni¢ Europejska
z kontroli nad nim. W miejsce Galileo
Joint Undertaking Rada UE na mocy
rozporzadzenia z 12 lipca 2004 r. po-
wotala nowg instytucje o znacznie szer-
szych kompetencjach — European GNSS
Supervisory Authority (GSA, Europejski
Organ Nadzoru GNSS).

GSA to agencja wspdlnotowa majaca
osobowo$¢ prawna. W jej Radzie Ad-
ministracyjnej zasiadaja przedstawiciele
wszystkich paristw czlonkowskich UE
i reprezentant KE. Organ ten jest jedy-
nym whascicielem systemu EGNOS i Ga-
lileo. Co ciekawe, posiada on nie tylko
swszelkie aktywa materialne i niemate-
rialne” przekazane mu przez GJU, lecz
takze i te, ,ktdre mogg by¢ stworzone
lub rozwinigte przez wlasciciela konce-
sji w czasie fazy rozmieszczania i opera-
cyjnej”. GSA udziela licencji prywatne-
mu koncesjonariuszowi na zarzadzanie
systemem Galileo w dwéch ostatnich
etapach jego rozwoju i nadzoruje wy-
konanie umowy przez 20 lat, tj. okres
trwania koncesji. Organizacja ta dyspo-
nuje takze funduszami przeznaczanymi
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nia i bezpieczeistwa. W celu realizacji
tego ostatniego zadania w ramach GSA
powstanie specjalny komitet, w sktad
ktérego wchodza reprezentanci krajéow
cztonkowskich UE (po jednym z kazde-
go paristwa) i przedstawiciel Komisji. Na
podobnych zasadach bedzie takze dziatal
drugi wyspecjalizowany zesp6t GSA, tj.
Komitet Naukowo-Techniczny.

SA ma bardzo szeroki zakres za-
dani i kompetencji, w tym od-
noszacych si¢ do rozwoju rynku
Galileo. Mozna je podzieli¢ na 4 gléwne
kategorie:
® Nadzér nad wykonywaniem umowy
koncesyjnej — kontrola realizacji harmo-
nogramu i warunkéw technicznych oraz
finansowych.
® Regulacja rynku — zapewnienie réw-
nego dostepu do sygnaléw i informacji
o systemie, popieranie uczciwej konku-
rencji w tych samych warunkach rynko-
wych, zwalczanie nieprawidlowosci.
® Wspieranie stosowania systemu —
certyfikacja elementédw systemu oraz
wspieranie uzytkownikéw i wladz kra-
jowych w certyfikowaniu aplikacji,
standaryzacja terminali uzytkownika
i innych elementéw, dazenie do wpro-
wadzenia GNSS w urzadzeniach pro-
dukcji masowej (telefony komoérkowe,
samochody itp.), zapewnienie bezpie-
czefistwa i wiarygodnosci systemu, pro-

mocja stosowania nawigacji satelitar-
nej, zawieranie i nadzorowanie umoéw
z paristwami trzecimi w celu otwarcia
nowych rynkéw geograficznych, stero-
wanie ewolucja systemu, zabezpieczanie
strategicznych elementéw, w tym praw
do uzywania okreslonych czestotliwosci,
wspdlpraca z Komisja Europejska, kraja-
mi UE, uzytkownikami i sektorem prze-
mystowym w definiowaniu i wdrazaniu
dlugoterminowych strategii stosowania
nawigacji elektronicznej opartej na Ga-
lileo w kluczowych dziedzinach (lotnic-
two, transport morski i ladowy, rolnic-
two itp.).

® Wspicranie rozwoju nowych apli-
kacji — definiowanie strategicznych ce-
16w badan, wykorzystywanie srodkéw
publicznych do wspierania innowacyj-
nosci zgodnie z zatozeniami Strategii
Lizbosskiej, koordynowanie dziatan
podejmowanych przez ESA i poszcze-
gblne panstwa europejskie, wspieranie
krajowych programéw rozwoju sektora
Galileo, a przede wszystkim nadzér nad
Programami Ramowymi UE w dziedzi-
nie nawigadji satelitarnej (w 6. PR na ten
cel przeznaczono 110 mln euro, w 7. PR
— na lata 2007-2013 — planowane jest
350 mln euro).

ak wida¢, rola sektora publiczne-

go w rozwoju i dzialaniu systemu

Galileo pozostanie bardzo znacza-
ca. Warto podkregli¢, ze skfad GSA nie
bedzie ograniczony tylko do przedsta-
wicieli paristw Unii Europejskiej, lecz
»jest otwarty na przystapienie panstw
trzecich, ktdre zawarly porozumienia ze
Wspélnota Europejska w tym zakresie”.
Decyzj¢ o udziale takiego kraju podej-
muje kazdorazowo Rada UE. Wiadomo,
ze uczestnictwem w GSA sg zaintereso-
wane Chiny i Izrael (oba paristwa pod-
pisaly umowy z UE), a w kolejce czeka-
ja nastgpne. Ta otwarto$¢ na wspétprace
z innymi krajami z jednej strony zagwa-
rantuje faktyczny globalny zasieg syste-
mu Galileo, jednakze z drugiej strony
niesie ze soba ryzyko ,,rozmycia” europej-
skiego charakteru tego przedsiewzigcia
i zmniejszenia wplywu poszczegdlnych
cztonkdéw UE na jego funkcjonowanie.

PuNKT INFORMACYINY GALILEO

PrRzY CENTRUM BADAKN KosmicznycH PAN
ZAJMUJE SIE PROMOCJA ROZWOJU

| WYKORZYSTANIA NAWIGACJI SATELITARNEJ,
PROWADZAC AKCJE INFORMACYINE,
WSPIERAJACE | DORADCZE NA TEMAT
PROGRAMU GALILEO

Galileo
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Konferencja
o Galileo
w Chinach

Na poczatku czerwca

w Pekinie zorganizowano
pierwsza konferencje po-
swiecona wspotpracy Chin
i Europy nad tworzeniem
systemu Galileo. Rozmowy
dotyczyty gtéwnie fazy wa-
lidacji systemu na orbicie.
Wspotpraca miedzy Eu-
ropa a Chinami rozpo-
czeta sie juz we wrzesniu
2003 roku, gdy w Pekin-
skim Uniwersytecie stwo-
rzono centrum szkoleniowo-technologiczne,
wspierane przez ESA. Jego zadaniem jest
promowanie projektu Galileo oraz wspoma-
ganie przemystu chinskiego w tworzeniu
aplikacji dla nawigacji satelitarnej. Chiny
staty sie cztonkiem Galileo Joint Undertaking
w pazdzierniku 2004 roku. Od tego czasu

nych z tworzeniem elementéw infrastruk-
tury dla Galileo. W spotkaniu uczestniczyli
przedstawiciele Komisji Europejskiej, Euro-
pejskiej Agencji Kosmicznej, GJU, chinskiego
Ministerstwa Nauki i Technologii, wtadz chin-
skich oraz instytutéw satelitarnych i fotogra-
metrycznych tego panstwa.

= Galileo mmmmn

Budzet
przekroczony

Program tworzenia euro-
pejskiego systemu nawiga-
cji satelitarnej Galileo juz
0400 mln euro przekroczyt
budzet zaktadany dla dotych-
czas zrealizowanego etapu
prac. Taka sytuacja jest spowo-
dowana bl¢dnym wstgpnym
oszacowaniem kosztéw zapro-
jektowania, budowy i wynie-
sienia na orbitg dwdch pierw-
szych satelitéw. Duze kwoty
pochtania takze stworzenie
zabezpieczen systemu Gali-
leo. Do tej pory na pierwsza
fazg projektu wydano w sumie
1,5 mld euro. Natomiast w ca-
fo$ciowym budzecie zaktada-
no, ze umieszczenie na orbicie
pelnej konstelacji 30 satelitéw
zamknie si¢ w kwocie 4,5 mld
euro.

Anteny
kontrolne
Firma SES ASTRA Tech-
Com nalezaca do sieci
SES GLOBAL wygrata
kontrakt na budowe
dwéch anten naziemnych
dla naziemnego segmen-
tu kontrolnego systemu
Galileo. Bedzie on realizo-
wany wraz z firmag HITEC
Luxembourg. Firmy beda
uczestniczyty w zapro-
jektowaniu, zbudowaniu
izamontowaniu anten
oraz w przeszkoleniu
0s06b, ktore beda z tych
anten korzystac. Urza-
dzenia o $rednicy 13 m
zostana zainstalowane
w dwodch réznych miej-
scach na Ziemi. Jedna
z nich znajdzie sie za
kotem podbiegunowym,
a druga w okolicach réw-
nika. Ich uruchomienie
planowane jest na druga
potowe 2007 roku.
SES ASTRA aktualnie jest
operatorem 13 satelitow
telekomunikacyjnych.
Zrédto: SpaceDaily

kraj ten podpisat juz 12 kontraktéw zwigza-

Zrédto: ESA Zrédto: SpaceDaily

Raport Komisji Europejskiej o Galileo

Komisja Europejska zatwierdzita raport zawie-
rajacy bilans programu Galileo. Umieszczono
w nim opisy najwazniejszych elementéw
tworzacych system, wykaz dotychczas wy-
konanych prac oraz uaktualniony terminarz
nastepnych zadan. Raport zostanie przestany
do Parlamentu Europejskiego. Wsréd naj-
wazniejszych punktéw raportu znalazty sie
informacje o:

® umieszczeniu na orbicie pierwszego testo-
wego satelity GIOVE-A (28 grudnia 2005 ro-
ku);

® negocjacjach dotyczacych konces;ji, ktére
na poczatku 2006 roku weszty w faze decy-
zyjna, zas do korca tego roku powinny zostac
przyznane (nastepnym krokiem bedzie przy-
gotowanie budzetu);

® powstaniu Supervisory Authority — agencji,
ktérej zadaniem jest zarzadzanie interesami
publicznymi zwigzanymi z europejskimi
programami GNSS; dziata ona jako instytu-
cja nadzorujaca te programy (kilka panstw
uczestniczacych w projekcie Galileo wyrazito
juz swoje zainteresowanie petnieniem roli go-
spodarza dla agencji Supervisory Authority);
® systemie EGNOS, bedacym prekursorem
Galileo, a pracujacym juz w trybie operacyj-
nym;

® prowadzeniu badan zwigzanych z przyszty-
mi aplikacjami systemu Galileo;

® zawarciu uméw o wspétpracy z panstwami,

ktére nie nalezg do UE ani ESA (Chiny, Izrael;.

Stany Zjednoczone, Ukraina, Indie, Maroko
i Korea Potudniowa); dalsze umowy sa w trak-
cie negogjadji.
® podzieleniu pieciu serwiséw na ogdlnodo-
stepne i dostepne tylko dla wybranych od-
biorcéw (jest to spowodowane koniecznoscia
zapewnienia systemowi bezpieczenstwa).
Stwierdzono réwniez, ze zadania wykonywa-
ne przez Galileo Joint Undertaking przejmie
Supervisory Authority, a GJU zakorczy swoje
dziatanie do grudnia 2006 r. Natomiast Komi-
sja Europejska promuje wykorzystanie sate-
litarnej radionawigacji. W Europie powstato
juz wiele aktéw prawnych zalecajacych jej
stosowanie w réznych sektorach.
Raport informuje takze o tym, ze wciaz jest za
wczesnie na okreslenie ostatecznych kosztéw
projektu Galileo, jakie poniesie Unia Europej-
ska. Budzet na 20 lat (tyle potrwa koncesja)
bedzie ostatecznie ustalony, gdy beda znane
szczego6ty umowy koncesyjnej.

Zrédto: Komisja Europejska
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Holenderski TomTom, mapy belgijskiego Tele Atlasu, wielo-
jezyczne menu, polskie drogi... Czy taka hybryda nawigacyjna
sprawdzi sie w naszych realiach komunikacyjnych?

MaRek Pupto

Troche suchych informacji

TomTom One to urzadzenie do na-
wigacji samochodowej z wbudowanym
odbiornikiem GPS i antena. Jest to naj-
nowszej generacji 20-kanalowy sensor
SiRF Star III. I chyba w tym elemencie
nalezy upatrywaé niezawodnosci dziala-
nia calego zestawu. Nawet wysokie bu-
dynki w miescie czy ggsty las nie prze-
rywaly pracy urzadzenia. Przyczepiony
do przedniej szyby na duza przyssawke,
ktéra o dziwo si¢ nie odklejala, instru-
ment tracit sygnat tylko w tunelach. Ale
to ze zrozumialych wzgleddw.

System i cyfrowe mapy znajduja si¢ na
wyjmowanej karcie SD. TomTom wyko-
rzystuje opracowania Tele Atlasu, ktéry
w swoich zasobach ma bardzo precyzyj-
nie odwzorowane kraje Europy Zachod-
niej i dodatkowo Czechy. Polska, nie-
stety, jest potraktowana po macoszemu
i ma ledwie dwadziescia kilka procent
pokrycia. Ciekawostka jest to, ze licencja
na mape zapisywana jest na karcie SD,
a nie przynalezy do urzadzenia. Dodat-
kowo uzytkownik moze nagra¢ na karte
dowolny zestaw map cyfrowych.

TomTom dysponuje 32 MB pamieci
RAM. Taka ilo$¢ w zupetnosci wystar-
cza i nie wplywa na zmniejszenie ptyn-
nosci dzialania czy pogorszenie wygo-
dy pracy.

Sam ekran jest duzy (3,5 cala, roz-
dzielczos$¢ 320 x 240 pikseli) i dotyko-
wy. Urzadzenie ma tylko jeden przycisk
(do wiaczania), a cala aplikacje obstugu-
je si¢ palcem bez konieczno$ci uzywania
rysika. Wirtualne klawisze s3 tak duze,
ze nie ma zadnych probleméw z wybie-
raniem liter czy ikon.

Do TomToma mozna podiaczy¢ ze-
wnetrzng anteng GPS przez port MCX,
a mapy na karte przesyla si¢ portem
USB. Zasilanie odbywa si¢ z gniazda
zapalniczki samochodowej. Szkoda, ze
w standardowym wyposazeniu zestawu
nie ma fadowarki sieciowej, a wewngtrz-
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na bateria wystarcza tylko na kilka go-
dzin pracy. Stawia to w trudnej sytuacji
uzytkownika, ktéry w swoim aucie nie
ma zapalniczki! Osobiscie znam takie

przypadki.

Dla kazdego co$ mitego

Struktura menu jest bardzo fatwa do
opanowania, nawet dla poczatkujacego
uzytkownika podobnych systeméw. Me-
nu to takze bogactwo ustawied, ale bar-
dziej uzytecznych niz komplikujacych
zycie kierowcy. I tak oprécz dwéch lek-
toréw w jezyku polskim mozna wybraé
kazdego z ponad 50 innych méwiacych
w 30 réznych jezykach. Wprawdzie to
zadna nauka je¢zyka obcego, bo stow-
nictwo ograniczone do left, right, stra-
ight itp., ale kolega z Finlandii skorzysta
w Polsce z TomToma bez problemu. Po-
za tym dla estetéw jest do wyboru prze-
rézna kolorystyka mapy. Od nocnego
trybu w odcieniach czerni przez ekran
monochromatyczny po konfiguracje
zwana Deuteranopia z cieptymi odcie-
niami zdkci i pomarariczu. Dla kazdego
co$ milego.

. TomTom One

System nawigacyjny TomTom wykorzy-
stuje cyfrowe mapy dostarczane przez
Tele Atlas. Obszar Polski opracowany jest
w 26% i obejmuje szczegétowe plany
GOP, Krakowa, Poznania, Szczecina, Tréj-
miasta, Warszawy i Wroctawia oraz gtéw-
ne drogi. W wersji podstawowej TomTom
sprzedawany jest z mapa Polski, Czech,
Stowacji i Wegier. System mozna rozsze-
rzac o szczeg6towe mapy 16 panstw eu-
ropejskich w 8 zestawach (®Belgia, Luk-
semburg, Holandia; eDania, Finlandia,
Norwegia, Szwecja; ®Niemcy; ®Francja;
oWielka Brytania, Irlandia; ®Wiochy;
®Austria, Szwajcaria; ® Portugalia, Hisz-
pania). Ceny poszczegdlnych zestawdéw
map wahajg sie od 100 do 150 euro. In-
formacje o aktualizacjach map na stronie
internetowej Tele Atlasu.
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Jesli wybralismy juz odpowiednia dla
swojego oka kolorystyke, mozna wyzna-
czy¢ jakas trasg i pojezdzi¢ po miescie.
Okreslenie punktu docelowego odbywa
si¢ na wiele sposob6éw. Znajdziemy wigc
wyznaczanie trasy przez zadany punke,
droga najszybsza/najkrétsza, z pomi-
nigciem drdg ekspresowych i platnych
autostrad, wyszukiwanie adreséw, POI
(tu nazwanych Uzytecznymi Miejsca-
mi) czy nawet rozbudowane planowanie
podrézy, gdzie mozna okresli¢ punkty,
przez ktére chcemy przejechaé lub miej-
sca, gdzie zamierzamy zarzadzi¢ postd;.
Ciekawym rozwigzaniem jest wyszuki-
wanie adresu na podstawie kodu pocz-
towego. Wyobrazmy sobie sytuacje, ze
jedziemy do miejscowos$ci Bronista-
wéw: 12 wyswietleri, a wiemy, ze lezy
ona przy trasie zwanej ,gierkédwka”. Kod
pocztowy rozwiazuje problem. Okaza-
Yo si¢ jednak, ze podczas jego wpisy-
wania na wirtualnej klawiaturze nie ma
znaku ,~” oddzielajacego dwie pierw-
sze cyfry od pozostalych. Metoda préb
i bledéw odkryli$my, ze nie trzeba go
w og6le uzywaé podczas podawania ko-
du (wpisuje sig ciag cyfr).

Obliczanie drogi przejazdu zajmuje
systemowi dostownie sekunde, po czym
w calodci pojawia si¢ na ekranie wraz
z dlugoscia i przewidywanym czasem
jej pokonania. Tras¢ mozna przejrzeé
szczegdlowo jako tekst lub obrazy (opi-
sane s kolejne manewry skretu), wla-
czy¢ symulacje albo mape, ktdra daje si¢

dowolnie powickszaé/pomniejszaé, prze-
suwa¢, obraca¢ i oglada¢ np. opisy POL
Jesli wyznaczona trasa przejazdu nam sig
nie podoba, mozna w kazdej chwili na-
kaza¢ obliczenie drogi alternatywnej, np.
z pominigciem blokady, korka ulicznego
lub czesci trasy.

Nawet w 3D

Ruszajmy. Pierwsze spostrzezenie —
mapa na ekranie przesuwa si¢ z szybkos-
cig proporcjonalng do predkosci jazdy.
Nie ma tu mowy o zadnym przeska-
kiwaniu obrazéw, odéwiezaniu ekra-
nu czy zanikaniu cz¢éci widoku mapy.
Mozna powiedzieé, ze obraz plynie. Jest
to jedna z najwigkszych zalet TomToma
i najprzyjemniejsze doznanie podczas je-
go uzywania. System wyposazony jest
w mechanizm réznicowania skali mapy
w zalezno$ci od sytuacji na drodze. Gdy
zblizamy si¢ do skrzyzowania, TomTom
maksymalnie powi¢ksza obraz i prezen-
tuje szczegdly rozjazdu, po czym skala
wraca do pierwotnego ustawienia. Nie
do konca sprawnie dziala ten mecha-
nizm w sytuacjach, gdy kolejne skrzy-
zowanie jest za 100 km, a wys$wietlanie
przez ten czas duzej liczby szczegbléw
jest zbedne. Skala bedzie weiaz spora,
ale mozna ja zmieni¢ recznie albo usta-
wi¢ w menu, by mapa w ogdle si¢ nie
wyswietlala, gdy przekraczamy pewng
predkosé.

Podczas jazdy nie zdarzylo sig, by kél-
ko pozycyjne przeskoczylo na sasiedni

. TomTom One - szczegoty techniczne ¥

GPS 20-kanatowy modut GPS SiRF Star Il ze zintegrowana anteng

Procesor/RAM/karty pamieci
Wyswietlacz
Porty wejscia-wyjscia

Polskie menu tak
Liczba i typ baterii/ zasilanie zewnetrzne  Li-lon/12-16 V
Wymiary (dt. x szer. x wys.) [mm] 110x89x34

Waga 0,26 kg
Wyposazenie standardowe

380 MHz/32 MB/SecureDigital (SD)
320 x 240 pikseli, kolorowy, podswietlany, dotykowy
USB, antena zewnetrzna GPS

panel ekranowy, karta pamieci SD z oprogramowaniem i mapami, uchwyt

mocujacy, okablowanie, mapa Polski, Czech, Stowacji i Wegier

Gwarancja 24 miesiace
Cena netto zestawu standardowego [z4] 1899
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pas czy trawnik. Wszystko pigknie i bez-
blednie. Oprécz samej prezentacji mapo-
wej w dolnej czesci ekranu sg wskazéw-
ki strzatkowe z odlegloscig do kolejnego
manewru, no i oczywiscie komunikaty
glosowe — damskie lub meskie. Zdecy-
dowanie polecam lektora. Uzyty w tym
rozwiazaniu ton kobiecego glosu jakos
dziwnie drazni i meczy ucho. Podczas
nawigacji po wcisnigciu pola ze strzal-
ka ustyszymy ponownie ostatnio wypo-
wiedziany komunikat glosowy. U dotu
ekranu jest tez komputer podrézy. Ra-
czej w wersji mini — zaréwno pod wzgle-
dem zawartosci, jak i sposobu prezenta-
¢ji. Nie polecam odczytywania podczas
jazdy przewidywanego czasu przybycia,
bo poszukiwanie wzrokiem tej wartosci
na ekranie moze niechybnie przyczynié
si¢ do spowodowania wypadku. No ale
zawsze mozna tam zerkna¢ podczas po-
stoju na $wiatfach.

Whasciwie podczas catego procesu
wyszukiwania adreséw, obliczania tra-
sy i samej jazdy brakowalo dwéch rze-
czy: mozliwosci przesuwania mapy na
ckranie w trybie nawigowania i funkgji
wyznaczania drogi powrotnej do punk-
tu wyj$ciowego. Niby sg kategorie Dom
czy Ulubione, ale jak wyruszamy spod
miejsca naszej pracy (ani to Ulubione
ani Dom) i chcemy tam wrécié, to trze-
ba ponownie przej$¢ cala procedure po-
czatkowa.

Najlepsze zachowali$my jednak na
koniec. Pierwszy raz mieli§my okazje
jezdzi¢ z mapa, ktéra wy$wietlana mo-
ze by¢ w trzech wymiarach. Trzeba po-
wiedzie¢, ze w pierwszej chwili trudno
jest si¢ przyzwyczai¢ do tego trybu. Jed-
nak po dluzszym uzywaniu okazuje sig,
ze widok 3D dwupoziomowego rozjaz-
du absolutnie rozwiazuje problem wy-
boru drogi pojawiajacy si¢ czasami pod-
czas nawigadji z tradycyjnym widokiem
dwuwymiarowym. W trybie 3D dziala
réwniez mechanizm zmiany skali, a do-
datkowo skrzyzowanie pokazywane jest
z réznych katéw i perspektyw. Jakby do
tego doda¢ otaczajace budynki...

Pogoda w komputerze

TomTom posiada kilka unikatowych,
ale bardzo ciekawych opcji pozanawi-
gacyjnych, ktdre okazuja si¢ przydatne
w planowaniu nie tylko trasy przejazdu,
ale nawet calego urlopu. Nazywa si¢ to
TomTom Plus i polega na zdalnym udo-
stepnianiu dodatkowych ustug. By z nie-
go skorzysta¢, potrzebny bedzie telefon
komoérkowy z taczem Bluetooth. I tak do
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sprzet

dyspozydji jest serwis pogodowy. Uzyt-
kownik okresla miejsce (wybierajac np.
adres lub wspétrzedne geograficzne),
w ktorym chee sprawdzi¢ aktualng po-
godg. Pytanie wysylane jest za posred-
nictwem telefonu do serwera (przez
protokdt GPRS) i po kilku sekundach
informacje wy$wietlaja si¢ na ekranie
TomToma. Z migdzynarodowego ser-
wisu pogodowego METAR NOAA do-
cierajg dane o aktualnym zachmurzeniu
i ewentualnych opadach, przejrzystosci
i wilgotnosdci powietrza czy sile wiatru.
Jak na méj gust — ekstra sprawa.

Na podobnej zasadzie ma si¢ odbywa¢
pobieranie danych o aktualnej sytuacji
na drogach (TomTom Traffic). Niestety,
kilkakrotne préby nawigzania polacze-
nia z serwerem nie powiodly sie. System
ten w Polsce jeszcze nie dziala. A szkoda,
bo to bardzo uzyteczne narzedzie. Moz-
na na przyklad ustawi¢ aktualizacje da-
nych co 15 minut, a jesli na wyznaczonej
wezesniej drodze przejazdu pojawi sig ja-
kie$ utrudnienie, urzadzenie przelicza al-
ternatywna trasg, umozliwiajac kierowcy
ominiecie przeszkody. Mozna réwniez
$ciagna¢ dodatkowe szczegbtowe plany
miast lub aktualizacje systemu.

Lepiej za granica

Po kilku dniach uzytkowania Tom-
Toma odnosi si¢ nieodparte wrazenie, ze
urzadzenie to z zadnej strony nie moze
wpasowac si¢ w polskie realia. Spolszczo-
ne menu i dwoje polskojezycznych lekto-
r6éw nie za bardzo poprawia jego sytuacje.
Z jednej strony TomTom to technologicz-
nie zaawansowany sprzet z nNOWoczesnym
sensorem GPS, duzym i czytelnym ekra-
nem, intuicyjnym menu, a przede wszyst-
kim wdzigczng plynnoscia przesuwania
mapy. Jednak o jego prawdziwej wartosci
$wiadcza te dodatkowe funkcje pakietu
TomTom Plus, ktérych w Polsce nie uda
si¢ wykorzysta¢ (mozna go nawet przela-
czyé w tryb nawigacji z ruchem lewostron-
nym). Poza tym o uzytecznosci calego ze-
stawu nawigacyjnego decyduje mapa. A ta
pokrywa szczegétowo tylko 26% obszaru
Polski i jest niedokfadna (patrz ramka).
Baze¢ punktéw POI takze przygotowano
niestarannie. Tele Atlas nie podejmuje sto-
sownych krokéw, by t¢ sytuacje zmieni¢,
bo aktywnos¢ polskiego rynku jest zbyt
mala, a jest mata, bo nie ma dobrej mapy.
I kolo si¢ zamyka. Wniosek — TomTom
w Polsce dziata na pét gwizdka. Szkoda,
bo to naprawdg fajny sprzgt.

TeksT I zDJECIA MAREK Pubto

Tajwanska firma Mio Technology wpro-
wadzita na rynek nowe urzadzenia wie-
lofunkcyjne do nawigacji satelitarnej:
Mio C710 oraz Mio C510E. W pierwszym
z nich zainstalowano oprogramowanie
nawigacyjne MioMap CE v. 3.0 z mapa-
mi 24 krajéw europejskich, w tym Polski.
W pamieci zapisane sg np. miejsca
rozlokowania kamer policyjnych reje-
strujacych predkos¢ samochodéw. Oba
modele wyposazono w 3,5-calowy ko-
lorowy wyswietlacz, procesor 400 MHz
i chipset GPS SiRFstarlll z funkcjg XTrack.
Urzadzenia pracuja na bazie systemu
Windows CE, posiadaja wbudowany
modut Bluetooth, mikrofon, gniazdo
kart SD, port USB i oferuja funkcje multi-
medialne, takie jak odtwarzanie plikow
muzycznych MP3, filméw itp. Cena
drozszego modelu C710 wynosi okoto
1700 zt.

Zrédto: Mio Technology Limited

Po ulicach

z GPS-em 2820
Najnowszym odbiornikiem GPS
firmy Garmin z serii StreetPilot jest
model 2820. W czerwcu pojawit sie
na rynku w Stanach Zjednoczonych.
Jest to urzadzenie przeznaczone do
nawigacji samochodowej. W jego
pamieci zapisano wbudowane mapy,
a dodatkowo wyposazono w port
Bluetooth, mozliwos¢ odbierania
informacji o korkach ulicznych

i objazdach oraz duza baze punk-
téw POIL. StreetPilot 2820 ma takze
odtwarzacz MP3 oraz radio. W USA
cena nowego StreetPilota to okoto
1200 dolaréw.

Zrédto: Garmin




Nowosci zeglarskie
W Stanach Zjednoczonych firma Gar-
min rozpoczela ostatnio sprzedaz dwéch
nowych urzadzed GPS dla zeglarzy —
GPSMAP 378 i 478. Sa to 12-kanalo-
we odbiorniki z duzym kolorowym wy-
$wietlaczem, wskazéwkami glosowymi
i wbudowanymi mapami. Instrumen-
ty pozwalaja na zapisanie do 3000 way-
pointéw i 15 sladéw. Wodoszczelnosé
produktéw okreslono normag IPX7 —

Nowy nuvi

Niedawno na polskim rynku pojawit
si¢ kolejny odbiornik do nawigacji sa-
mochodowej — niivi 360 firmy Garmin.
Zainstalowano w nim modu} GPS SiRF-
starlll o wysokiej czulosci. Ma on tak-
ze ztacze MCX dla anteny zewnetrzne;.
Dzigki zastosowaniu technologii Blue-
tooth moze by¢ uzywany jako zestaw
glosnoméwiacy dla telefonu komérko-
wego.

W zakresie funkcji nawigacyjnych
niivi 360 oferuje mozliwo$¢ wyszu-
kiwania obiektéw umieszczonych na
dostgpnych w pamigci mapach (ad-
resy, miejscowosci, skrzyzowania,
punkty POI — np. restauracje, stacje
benzynowe itp.), automatyczne wy-
znaczanie trasy do wybranego celu po-
drézy z uwzglednieniem preferencji
tras (szybka/krétka, typ pojazdu, de-
finiowane elementéw unikanych — au-
tostrady, drogi platne itp.), wytyczanie
tras z punktem posrednim. Komuni-
katy glosowe dostepne sa takze w jezy-
ku polskim. Nowy produket jest tez od-
twarzaczem MP3, przegladarka plikéw
JPG, a dodatkowo zawiera informacje
o atrakcjach turystycznych. Do komu-

wytrzymajg pod woda okolo pét godzi-
ny (przy zanurzeniu do glebokosci 1 m).
Odbiorniki mozna réwniez wykorzy-
stywaé w nawigacji samochodowe;j.
Cena kazdego z tych modeli w Stanach
Zjednoczonych wynosi ponad 1200 do-
laréw.

Zrédto: Garmin

it to Rogers Rd

nikacji z komputerem w urzadzeniu za-
instalowano port USB.

Niivi 360 wyposazony jest w funk-
cj¢ Garmin Lock, ktéra zapobiega
nieautoryzowanemu uzyciu urzadze-
nia. Uzytkownik samodzielnie okresla
czterocyfrowy PIN oraz tzw. bezpiecz-
na lokalizacje. Przy uruchomieniu urza-
dzenia konieczne jest wprowadzenie
poprawnego PIN-u. W przypadku po-
dania nieprawidtowego kodu, urzadze-
nie zostaje zablokowane, a jego odblo-
kowanie moze nastapi¢ dopiero poprzez
uruchomienie go w miejscu okreslonym
przez uzytkownika jako bezpieczna lo-
kalizacja.

Zrédto: www.nawigatornia.pl

Samochod

z odbiornikiem
Dostawca rozwigzan dla ~
nawigacji samochodowej ;""I
TomTom uczestniczy

w promocji samochodéw firmy Fiat. W naj-
blizszym czasie we Francji bedzie mozna
zakupic¢ samochdéd Fiat Grande Punto
wyposazony w odbiornik nawigacyjny
TomTom ONE. Za urzadzenie do nawigadji,
klimatyzacje, zestaw kontroli trakgcji i alu-
miniowe felgi nabywcy fiata zaptaca tylko
1400 euro.

Zrédto: TomTom

Navibe dla laptopa

Jednym z najnowszych odbiornikéw GPS
przeznaczonych do pofaczenia z laptopem
jest model GM621 USB firmy Navibe. Do
komputera podtacza sie go kablem za po-
moca gniazda USB. Magnetyczna podsta-
wa anteny pozwala zamocowac jg np. na
karoserii samochodu. Wéwczas powstaje
zestaw do nawigacji samochodowej. Urza-
dzenie jest wodoodporne, moze pracowac
w temperaturze od -40 do +85°C. Wyzna-
cza ono pozycje z dokfadnoscig 5-25 m,

a gdy uzywa DGPS - 1-5m.

Zrédto: www.nawigatornia.pl



porady %
Odbiorniki turystyczne w praktyce, czes¢ lll

-

Bez pracy g
nie ma kotaczy -

Uzytkownicy turystycznych odbiornikéw mapowych staja przed
podobnym dylematem jak posiadacze nowych samochodoéw.
Korzystac z oryginalnych czesci i autoryzowanych warsztatéow
czy stosowac zamienniki produkowane przez mniej renomowane
firmy i serwisowac auto u , ztotych raczek”? Drugie rozwigzanie
jest na pewno tansze, ale obarczone pewnym ryzykiem.

LecH Rataiczak ,GPS MaNIAK”

analogicznej sytuacji mozna méwié

w przypadku rynku map cyfrowych
do odbiornikéw GPS. Niezaleznie, czy to
sprzet firmy Magellan, Lowrance czy Gar-
min, producenci zalecajg kupowanie fir-
mowych map i fadowanie ich do instru-
mentéw oryginalnym oprogramowaniem.
W przeciwnym razie natrafimy na wigksze
lub mniejsze kiopoty. Czesto tez mozemy
utraci¢ pewne elementy funkcjonalnosci
map. W dalszej czgéci artykutu posta-
ram si¢ pokaza¢ problemy, jakie czeka-
ja na uzytkownikéw Garmina (jedynych
odbiornikéw turystycznych w Polsce, do
ktérych mozna zakupi¢ mapy szczegélo-
we), i jak sobie z nimi poradzi¢.

adowanie map do odbiornikéw Gar-

mina odbywa si¢ za pomoca aplika-
¢ji MapSource. Program dostarczany
jest wraz z produktem mapowym w po-
staci jednego pakietu i umieszczany na
komputerze z arkuszami mapy wektoro-
wej podczas pierwszej instalacji. Ogél-
nie rzecz biorac, aplikacja ta stuzy do
zarzadzania zgromadzonymi na kom-
puterze mapami wektorowymi i wysy-
fania ich do odbiornika GPS. Dodatko-
wo MapSource pozwala na obustronny
transfer danych GPS: waypointéw, $la-
déw i tras. Dzigki intuicyjnemu inter-
fejsowi graficznemu obstuga oprogramo-
wania jest wyjatkowo prosta. Do atutéw
garminowskiego software’u nalezy tez
uwzglednianie ograniczonych mozliwo-
$ci odbiornikéw z nieduza pamiecia stalg
(np. samochodowych) podczas fadowa-
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Dziatanie funkji ,zaznacz mapy w poblizu trasy”

w MapSource z GPMapa 4.0

nia map. Na przyklad, jesli instrument
wyposazony jest w pamigé, w ktérej nie
zmiesci si¢ mapa calej Polski, wystarczy
wskazaé punkt poczatkowy i koricowy
planowanego przejazdu, a MapSour-
ce wykorzystujac funkcje autoroutingu
wyliczy szczegdtows trase i wysle do od-
biornika tylko zestaw map obejmujacy
jej okolice.

ksport do odbiornika map sprzeda-

wanych na licencji Garmina (gtéw-
nie opracowani drogowych) odbywa si¢
z reguly bezproblemowo. W przypadku
map turystycznych, nazywanych troche
na wyrost ,topo”, natrafiamy jednak na
dwa powazne problemy. Oficjalne pro-
dukty tego typu sg z reguly kilkakrotnie
drozsze niz odpowiednie mapy samocho-
dowe. Na przyklad samochodowa ma-
pa calej Europy Zachodniej to wydatek
ok. 300 euro, a pefen zestaw map ,topo”
Francji — 700 euro. Nieco lepiej prezen-
tuja si¢ ceny map naszych potudniowych
sasiadéw — Slowacja kosztuje nieco po-
nad 500 z}, ale niestety, jakoscig znacznie

odbiega od wspomnianych map Franciji.
Drugi problem to fake, ze dla Polski nie
ma komercyjnej mapy ,topo”.

Brak map ,,topo” dla niektérych regio-
néw oraz wysoka cena istniejacych juz
produktéw powoduja, ze wielu turystow
sigga po freeware’owe zamienniki. Nie
ustepujg one pod wzgledem jakosci pro-
duktom komercyjnym, ale z reguty pu-
blikowane sa jako pliki w formacie IMG.
Ich eksport via MapSource jest bardzo
utrudniony. Mapy musza by¢ zintegro-
wane z systemem przez pliki konfigu-
racyjne i odpowiednie wpisy do reje-
strtu Windows. Dla mniej wprawnych
w obstudze PC uzytkownikéw odbior-
nikéw GPS ten spos6b wysytki map jest
wrecz niemozliwy do zrealizowania. Aby
unikng¢ probleméw podczas pracy z for-
matem IMG, cz¢$¢ produktdw freewaro-
wych jest w postaci plikéw .EXE. Insta-
lator zawiera nie tylko mapy, ale takze
pliki konfiguracyjne, ewentualne pliki
indeksacyjne oraz dokonuje stosownych
wpiséw w rejestrze Windows. W ten
przyjazny dla koficowego uzytkownika
sposdb publikowana jest m.in. doskonata
mapa ,topo” Bulgarii czy bardzo popu-
larne wéréd polskich turystéw mapy réz-
nych autoréw pod wspélng nazwa , Tury-
styka” (hetp://gpsmaniak.com). Niestety,
produkty freeware’owe z przyczyn licen-
cyjnych nie zawieraja samego programu
MapSource.

W tej sytuacji dobrym rozwigzaniem
jest zastosowanie freeware’owego
programu SendMap autorstwa Stanista-
wa Kozickiego (http://cgpsmapper.com).
Obstuga tej aplikacji rézni si¢ znacznie
od pracy z MapSource’em. W SendMa-
pie nie wida¢ map w postaci graficznej,
a wylacznie liste plikéw zlokalizowanych
na dysku PC. W przypadku malej ko-
lekcji map i malego pakietu do jednora-
zowej wysylki, taki sposéb zarzadzania



jest do zaakceptowania. Jednak dobér
kilkudziesigciu map (np. cz¢éciowo free-
ware’'owych i cz¢$ciowo komercyjnych)
jest juz trudny. Odrebnym zagadnieniem
jest fake, ze przy eksporcie oryginalnych
map trzeba podaé unikatowy 25-znako-
wy kod odblokowujacy. Poniewaz Send-
Map umozliwia wyslanie tylko jednego
takiego kodu, jednoczesne zatadowanie
arkuszy map turystycznych, kodowanych
arkuszy mapy Niemiec (np. z City Navi-
gator Europe) oraz kilku arkuszy z pol-
skiej GPMapy 4.0 (ktéra posiada inny
kod odblokowujacy) jest niewykonalne.
Na koniec jeszcze jeden mankament sto-
sowania SendMapa — brak obstugi glo-
balnej indeksacji. Produkty komercyjne
sktadaja si¢ nie tylko z samych map (pli-
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Dzialanie rozpoczynamy od pobrania
z sieci odpowiednich mapek oraz cgps-
mappera — darmowego narze¢dzia (au-
torstwa wspomnianego juz Stanistawa
Kozickiego) do kompilacji produktéw
mapowych, w tym do generowania pli-
kéw konfiguracyjnych pod MapSour-
ce. Plik mapy o nazwie xxxxxxxx.IMG
(gdzie xxxxxxxx to o$miocyfrowa liczba)
umieszczamy w katalogu C:\MyMaps\
Imgs, a cgpsmappera w katalogu C:\My-
Maps. Interesuje nas mapka Tatr o na-
zwie: 48060011.IMG. Przygotowujemy
nastepujacy plik tekstowy tatry.ext:

[Map]
FileName=Tatry
MapVersion=100

| 4 Pusazanwhmmska

Fustenhrzansha

N

astepnie umieszczamy go w katalo-
gu C:\MyMaps (wraz z cgpsmap-

perem). Elementy pliku tekstowego nie
wymagaja wickszego komentarza. Ma-
my tu w zasadzie dwa tajemnicze pa-
rametry: MapVersion, ktéry zgodnie
z zaleceniami autora cgpsmappera na-
lezy przyjmowa¢ jako 100 oraz Product-
Code, ktéry powinien zawieraé unika-
towa warto$¢. Z wiersza polecenn DOS
w katalogu MyMaps wpisujemy pole-
cenie cgpsmapper pv tatry.txt i uru-
chamiamy kompilacje. W jej wyniku
otrzymujemy trzy pliki: tatry.img (tzw.
pogladdéwke preview, czyli plik wyswie-
tlany przez MapSource w duzych odda-
leniach), tatry.tdb (whasciwy plik konfi-
guracyjny) oraz plik tatry.reg:

kéw IMG), ale takze z plikéw ulatwiaja- ProductCode=60

cych prace wyszukiwarki. Ten tzw. plik Levels=2 REGEDIT4

indeksacyjny jest wykorzystywany przez Level0=16

MapSource w trakcie przygotowywania Level1=14 [HKEY_LOCAL_MACHINE\SOFTWARE\
pakietu map do wysylki, dzigki czemu Zoom0=5 Garmin\MapSource\Products\Tatry]
znacznie sprawniej dziata np. funkcja Zoom1=6 ,LOC"="C:\\myMaps\\imgs\\"

Znajdz adres.

Z

MapSourceName=Tatry
MapSetName=Tatry
CDSetName=Tatry

+BMAP"="C:\\myMaps\\Tatry.img”
“TDB"="C:\\myMaps\\Tatry.tdb”
powyzszego opisu wynika wnio-

sek, ze nie ma idealnego narzedzia [End-Map] Ten ostatni po zaimportowaniu do
eksportujacego do odbiornika GPS ma- rejestru Windows zmieni w nim wpisy,
py zaréwno firmowe, jak i freeware’owe. [Files] wskazujac na lokalizacje plikéw konfi-
Wydaje si¢, ze mniejszym zlem jest w tym img=c:\mymaps\imgs\48060011.img guracyjnych tatry.img i tatry.tdb oraz
przypadku MapSource choé¢ najwickszy [End-Files] naszych plikéw mapowych. Po zaim-

zbi6r darmowych opracowan znajdujacy
si¢ na MapCenter (http://mapcenter.cgp-
smapper.com) sklada si¢ wylacznie z pli-
kéw IMG. Klopotliwy obowiazek przygo-
towania plikéw konfiguracyjnych w celu
»podpigcia” mapek do MapSource spo-
czywa wiec na uzytkowniku odbiornika.

Favs fide diw

Procedura nie jest skomplikowana, ale e e
. T
wymaga pCWIngO obycla kOIIlputCl‘OWCgO — o F— i

i— jak to niestety widaé¢ z réznych wypo-
wiedzi na grupach dyskusyjnych poswie-
conych tej tematyce — spora cz¢$¢ wiasci-
cieli garminéw nie potrafi sobie da¢ rady
z tym zagadnieniem.

o ey w80 |

|
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Freeware'owe mapki przygotowane
do wysytki SendMapem

Freeware’owy zestaw map turystycznych automatycznie
Jwpinany” do MapSource
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portowaniu pliku tatry.reg uruchamia-
my MapSource. Gdyby aplikacja si¢ nie
wlaczyla, zachodzi duze prawdopodo-
bieistwo, ze zastosowali$my zajety juz
przez inny produkt mapowy parametr
ProductCode. Trzeba go w pliku tatry.
txt zmieni¢ i ponownie wygenerowac pli-
ki konfiguracyjne. Jezeli to nie pomo-
ze, musimy recznie usunad klucz Tatry
z rejestru.
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Tego obawiajg sie mniej wprawni w obstudze PC
uzytkownicy Garmina. W razie niepowodzenia musi-
my uruchomic edytor rejestru Windows

pisana wyzej metoda podpinania

mapek do MapSource ogranicza
funkcjonalno$¢ mapy na poziomie PC.
Spowodowane to jest wersja cgpsmap-
pera. Za pomocy freeware mozna przy-
gotowad wylacznie pliki konfiguracyjne
typu Products przewidziane dla mapek
mniej zaawansowanych. Brak pliku z in-
deksacja globalna nie pozwala uzy¢ opgji
Szukaj wg nazwy, a plik preview (tatry.
img) nie zawiera danych do routingu.
Nie da si¢ wigc automatycznie wyzna-
czyé trasy, nawet wéwczas, gdy funk-
¢ja ta dziala w odbiorniku bez zadnych
ograniczen. Gdybys$my jednak chcieli
uzyska¢ w MapSource pelna funkcjonal-
no$¢ mapki, to powinnismy wpiaé jg ja-
ko Families, ale do tego b¢dzie potrzebna
komercyjna wersja cgpsmappera lub nie-
odplatny dostep do niej w trybie on-li-
ne (http://mapcenter2.cgpsmapper.com).
Jak wykazuje prakeyka, w przypadku
map typowo turystycznych rozwiazania
odpowiadajace mapom Products sa w zu-
pelnosci wystarczajace.

Na koniec pytanie, czy warto? Mo-
im zdaniem zdecydowanie tak. Wrecz
trzeba zmierzy¢ si¢ z tym zadaniem, bo
opanowanie go bedzie mialo wplyw
na komfort wysytki mieszanego pakie-
tu map komercyjnych i freeware’owych
z poziomu MapSource. Zwlaszcza gdy sa
to mapy wlasnego autorstwa. Ale to juz
zagadnienie wykraczajace poza tematyke
tego artykutu.

LecH RaTasczAk ,GPS Maniak”
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GPS dla nleW|domych

W Madrycie zaprezentowano po raz
pierwszy satelitarny system nawiga-
cyjny dla oséb niewidomych. Zostat
on stworzony przez Europejska
Agencje Kosmiczng i hiszpanska
firme GMV Sistemas we wspot-
pracy z Hiszpanska Organizacja
Niewidomych (ONCE). Projekt — na
razie w fazie demonstracyjnej - do
wyznaczania pozycji wykorzystuje
dane z GPS i EGNOS. Telefon
komérkowy wspoétpracujacy

z odbiornikiem i gtosnikiem
dostarcza niewidomemu gto-
sowe wskazowki nawigacyjne.
Dzieki temu systemowi oprécz
biatej laski i psa-przewodnika
osoby niewidome beda dys-
ponowaty ,gtosowa mapg’,
ktéra pozwoli precyzyjniej

i samodzielniej poruszac sie
po miescie. EGNOS zapewnia
jakos¢ serwisu, a inny system
ESA - SISNEeT (Signal In Space sl
via Internet) jego ciagtos¢. Sygnat z satellty w gestej zabudOW|e moze by¢ zaktécany,
zas SISNeT eliminuje ten problem, wykorzystujac transmisje internetowa. ESA, GMV
Sistemas i ONCE beda prowadzity dalsze prace nad projektem. Planuja m.in. opraco-
wanie jednego urzadzenia, ktére bedzie rownoczesnie odbiornikiem EGNOS/SISNeT,
palmtopem i telefonem komoérkowym.

Zrédto: ESA

IRNSS - indyjski GPS

Na poczatku maja wtadze Indii zatwierdzity projekt stworzenia wtasnego satelitar-
nego systemu nawigacyjnego IRNSS. Szacowane koszty tego przedsiewziecia to
558 mIn dolaréw bez uwzgledniania w tym wynoszenia satelitéw na orbite.
IRNSS bedzie niezalezng konstelacja satelitéw, planowane jest zbudowanie 8 urza-
dzen. System umozliwi wyznaczanie pozycji i czasu, dostarczy serwisy nawigacyj-
ne. Swoim zasiegiem obejmie obszar Indii i tereny do 1500 km wokét tego pan-
stwa. Ocenia sie, ze stworzenie konstelacji, segmentéw naziemnych i uzytkownika
oraz odpowiednich systemoéw i oprogramowania potrwa 5-6 lat.

Zrédto: www.hindu.com

Porozumienie dwéch korporac;ji

25 maja Lockheed Martin (USA) i EADS Astrium (Niemcy) podpisaty porozumie-
nie zapewniajace interoperacyjnos¢ amerykanskiego systemu nawigacji sateli-
tarnej GPS-lIl i jego europejskiego odpowiednika — systemu Galileo. Dwie czoto-
we firmy przemystu kosmicznego na swiecie beda udostepniac sobie wzajemnie
dane techniczne w zakresie wspotpracy obu systemow, ich integralnosci oraz
optymalizacji potaczonych konstelacji satelitéw. Beda one réwniez koordynowac
zamoéwienia zwigzane z produkcja urzadzen i oprogramowania, zgodnie z polity-
ka i ograniczeniami eksportowymi wynikajacymi z obu programéw. Porozumie-
nie pomiedzy USA a Unig Europejska na temat wzajemnego uzupetniania obu
systemow, bez ryzyka dla ich bezpieczenstwa, podpisano juz w czerwcu 2004
roku. EADS Astrium jest firma zalezna EADS Space. EADS Space zatrudnia 11 tys.
pracownikéw, a w 2005 r. jej przychody wyniosty 2,7 mld euro. Amerykanski
koncern Lockheed Martin jest Swiatowym liderem w przemysle obronnym, lotni-
czym i kosmicznym. Zatrudnia 136 tys. os6b; sprzedaz w ub.r. wyniosta 37,2 mid
dolaréw.

Zrédto: Lockheed Martin, EADS
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Potaczy zdjecia z mapa

GPS Photo Lin

Datownik jako opcja aparatu fotograficznego pojawit sie juz bardzo
dawno - jeszcze w czasach, gdy zdjecia zapisywane byty na kliszy.
Obecnie olbrzymie mozliwosci aparatow rozszerzane sq dodatkowo
dzieki oprogramowaniu, w ktérym przetwarza sie - najczesciej juz

cyfrowe - zdjecia.
PAULINA JAKUBICKA

merykariska firma Geo-

Spatial Experts juz pigé
lat temu stworzyta aplikacje
GPS Photo Link. Od tego
czasu oprogramowanie jest
aktualizowane i unowoczes-
niane. Stuzy ono do automa-
tycznego Yaczenia zdjed zro-
bionych aparatem cyfrowym
ze wspdlrzednymi miejsc ich
wykonania. W tym rozwia-
zaniu nie ma jednak potrze-
by bezposredniego potaczenia
aparatu z odbiornikiem GPS.
Przyporzadkowanie obrazéw
i wspétrzednych nastepuje
juz na komputerze w opisy-
wanej aplikacji.

terenie w trakcie wy-

konywania zdj¢¢ nale-
zy jednoczes$nie rejestrowad
$§lad dowolnym odbiorni-
kiem GPS, mozna w fotogra-
fowanych miejscach zazna-
czaé waypointy, ale nie jest
to konieczne. Nastepnie pli-
ki i $lad zgrywa si¢ do kom-
putera. Mozna je skopiowa¢
bezposrednio do omawiane;j
aplikacji albo do katalogéw
na dysku.

Po uruchomieniu programu
GPS Photo Link trzeba wska-
za¢ katalog, z ktdrego maja zo-
sta¢ pobrane zdjgcia i $lad. Na
podstawie poréwnania czasu
wykonania zdjecia zapisanego
przez aparat fotograficzny oraz
czasu GPS nastepuje synchro-
nizacja danych. Poniewaz nie
zawsze zegar w aparacie jest
ustawiony doktadnie, warto
na pierwszym zdj¢ciu uwiecz-
ni¢ odbiornik z widocznym

@ 603 Photo Link - Data Entry | Phate Edit

Load From Fils | Direction

™ Marusal LatAdon

[ =l

[Picharn from Camess - HIREN CORPOPLATION NION 300 Ve: 100

=] Laf
Lon |

i T

czasem GPS. Na tej podsta-
wie mozna pdzniej wprowa-
dzi¢ stosowne korekty.

Istnieje réwniez opcja po-
zwalajaca na przypisanie fo-
tografiom wspéirzednych
recznie. Najlatwiejsze zas
jest przetwarzanie zdje¢, do
ktérych wspétrzedne przypi-
sal sam aparat wyposazony
w GPS.

Aplikacja GPS Photo Link
jest przede wszystkim prze-
gladarka zdje¢. Po wgraniu
do niej danych otwiera si¢ ko-
lejne okno, w ktdrym mozna
edytowa¢ zdjecia — obracad je,
zmieniad jasno$¢ i kontrast.
W tym tez miejscu przypisu-

# GPS-Photo Link - Output Options - 2006-06-19

mu'l?] Gmglal Misc I Heading { Distance I
D T Color Items to Show and Placement
GeoSpatial v/ Date ~
EXPERTS Arial g | Time:
GPS-Photo Link M Tile
|Hain v . v Comment v
see [wedum frpr x| |rione x|
I~ Place outside of photo area | | L diogee] Tt
Select output formats
e [ Reszephoto: [640  v|  JPEGQualty [Best |
v Watermarked Photo
+ Web Pages (HTML) il Coppell
| Text File (C5V)
| GPS Exchange (GPX)
v Google Earth (KML)
_|ESRI Shape File (SHP)
[atiildeilongitlide] [EleV] B Timm
Hep | about | Bt | <gack | Eish |

je si¢ zdjeciom tytuly i dodat-
kowe opisy.

W kolejnym oknie progra-
mu wybiera sig, ktére z do-
stepnych informacji maja by¢

widoczne na zdjeciu i w jakiej
postaci.

Nastgpnie GPS Photo Link
przetwarza wybrane pliki
i zapisuje je we wskazanym
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katalogu. Trafiaja tam suro-
we zdjecia, zdjecia z przypisa-
nymi danymi oraz miniatu-
ry. Powstaje réwniez gotowy
plik html. Umozliwia on np.
umieszczenie fotogalerii na
stronie internetowej. Apli-
kacja automatycznie wska-
zuje sfotografowane obiekty
na zdjgciach serwisu Google

Earth.

K omu i do czego moze
przydaé si¢ taka apli-
kacja? Przede wszystkim za-
interesuje ona mito$nikéw
fotografii, ktérym pomo-
ze w porzadkowaniu zdjec.
A dzigki wspélpracy z Google

Earth pozwala stworzy¢ mape

zwiedzonych miejsc.

Qs = (5] (2] 8 ) wnba k. @ e

GPS Photo Link wspétpra-
cuje réwniez z oprogramowa-
niem ArcView. Wéwczas for-
matem wyj$ciowym bedzie
bazodanowy plik shape. Za-
pisane sa w nim wspélrzed-
ne wykonania zdjecia wraz
z atrybutem, jakim jest sa-
mo zdjegcie. W ten sposéb
dane te mogg by¢ elementem
wigkszego systemu informacji
geograficznej.

Wersja demonstracyj-
na oprogramowania dostep-
na jest bezplatnie na stro-
nie internetowej producenta:
www.geospatialexperts.com.
A cena pelnej aplikacji wyno-
si 229 dolaréw.

PAULINA JAKUBICKA
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Co z Galile

Niedawno, bo 2 lata temu, powstat w strukturach Cen-
trum Badan Kosmicznych PAN tzw. Galileo Point Po-
land. Osrodek organizujacy akcje informacyjne, wspie-
rajace i doradcze dotyczace programu Galileo oficjal-
nie konczy dziatalnos¢, ale jego obowiazki przejmuje
Biuro ds. Przestrzeni Kosmicznej CBK PAN.

alileo Point, zwany
tez Punktem Infor-
macyjnym Galileo,

by} instrumentem typu SSA
(Specific Support Action),
przeznaczonym do wspoma-
gania dziatalnosci naukowo-
-badawczej, informacyjnej
i organizacyjnej. Zaistniak
on na krétka chwile w Polsce
w ramach projektu ,Galileo-
App”, zgloszonego w pierw-
szym konkursie 6. Programu
Ramowego Unii Europejskie;j,
w priorytecie 4. ,Aeronauty-
ka i przestrzed kosmiczna”,
w obszarze Galileo. Jego ce-
lem bylo promowanie rozwo-
ju i wykorzystywania systemu
Galileo w Polsce i innych pani-
stwach wstepujacych do Unii
Europejskiej poprzez wspie-
ranie sektora badawczego
i komercyjnego w rozwijaniu
zastosowari opartych na sys-
temie Galileo. Prace w Gali-
leo Point ruszyly petna para
1 kwietnia 2004 roku, a nad-
z6r nad nimi pelnit prof. Ja-
nusz Zielifski.

d tego czasu pracow-
nicy Punktu Infor-
macyjnego Galileo

realizowali zalozenia projek-
tu poprzez organizowanie du-
zych migdzynarodowych kon-
ferencji w Polsce promujacych
system Galileo i EGNOS,
wspotorganizowanie spotkar
naukowych poza granicami
naszego kraju (patrz ram-
ka), a takze aktywny udziat
w przeréznych seminariach
i $wiatowych przedsiewzie-
ciach z obszaru GNSS. Kaz-
da taka impreza miata na ce-
lu ufatwienie nawiazywania
kontaktéw pomigdzy przed-

stawicielami europejskiego
sektora nawigacji satelitarnej
i wspieranie wspdlpracy mie-
dzynarodowej. Reprezentan-
ci réznych $rodowisk nauko-
wych i biznesowych z Polski
mieli okazj¢ podczas konfe-
rencji zaprezentowac swoje
osiagniecia i nawiazac roz-
mowy w sprawach bizneso-
wych. W celu przekazania
polskiej spotecznosci GNSS
i decydentom mozliwie kom-
pletnej wiedzy o rozwoju sys-
temu Galileo i jego uzytecz-
nos$ci, Galileo Point Poland
nawiazal kontakty z wieloma
mig¢dzynarodowymi firmami
i przedsigbiorstwami, instytu-
cjami rzadowymi itp.

unkt Informacyjny
P Galileo pelnit réwniez

funkcje doradcze dla
organéw administracji pasi-
stwowej, w szczegolnosci Mi-
nisterstwa Infrastruktury.
Dostarczal niezbednych in-
formacji w kwestiach polskie-
go stanowiska wobec réznych
zagadnieri dotyczacych nawi-
gacji satelitarnej oraz rozwoju
systemu Galileo. Galileo Point
— majac na uwadze potencjalne
znaczenie Europejskiego Planu
Radionawigacyjnego dla przy-
sztodci tej dziedziny w Unii
Europejskiej — zlecit anali-
z¢ aspektéw prawnych, tech-
nicznych oraz ekonomicznych
i finansowych wprowadzenia
ERNP w Polsce. Z opraco-
wania wynika przede wszyst-
kim sugestia podjecia dzia-
fan w sferze administracji
paristwowej majacych na ce-
lu wprowadzenie regulacji
prawnych i organizacyjnych
zmieniajacych uporzadkowa-



Imprezy wspélorganizowane
i organizowane przez Galileo Point Poland

2004

® Krajowy Dzien Informacji na temat Europejskiego Systemu
Nawigacji Satelitarnej Galileo, 29 czerwca, Warszawa

® Miedzynarodowe Warsztaty EGNOS, 23-24 wrzesnia, Krakéw
® Dzien europejskiej wspotpracy w nawigacji satelitarnej,

30 listopada, Warszawa

2005

® European Galileo Information Days in Riga, 12-13 maja, Ryga
® Workshop on EGNOS Performance and Applications,

27-28 pazdziernika, Gdynia

2006

® Polskie technologie w europejskich programach kosmicznych,
9 lutego, Warszawa

® Galileo Services: Chances for Business, Praga, 24-25 kwietnia

Koordynator Punktu Informacyjnego Galileo
prof. Janusz Zielinski (po prawej) i jego pracownicy —
Anna Kobierzycka i Tomasz Michatowski (powyzej)

jak réwniez lista takich projek-
téw realizowanych w Europie.
Z incjatywy personelu Galileo
Point wraz ekspertamiz CBK
przygotowana zostala i wydana
przez Wydawnictwa Lacznosci
i Komunikacji polska edycja

co zaowocowalo artykufami
w prasie i materiatami infor-
macyjnymi w serwisach telewi-
zyjnych i radiowych. Ponadto
Galileo Point wspétpracowat
z miesiecznikiem GEODETA
przy redagowaniu dodatku

(patrzs. 16)
® Satelitarne metody wyznaczania pozycji we wspoétczesnej

nie obshugi radionawigacyjnej
systeméw transportowych na
terenie kraju i zharmonizowa-
nia go z wdrozeniami w Unii
Europejskiej.

Waznym wydarzeniem by-
fo takze otwarcie stacji RIMS
— jedynej w Europie Srodko-
wowschodniej i jednej z 34
na $wiecie stacji monitoru-
jacych systemu wspoma-
gania nawigacji satelitarnej
EGNOS. Uroczysto$¢ odbyta
sie 27 wrze$nia 2004 r. w sie-
dzibie Centrum Badan Ko-
smicznych PAN w Warsza-
wie. Polska RIMS (Ranging
and Integrity Monitoring Sta-
tion) powstata na podstawie
umowy pomi¢dzy Europej-
ska Agencja Kosmiczng oraz
Centrum Badand Kosmicz-
nych PAN. Umozliwia ona
zwigkszenie precyzji i wiary-
godnosci nawigacji satelitar-
nej na obszarze Europy Srod-
kowowschodniej. Stanowi tez
namacalny przyklad wykorzy-
stywania techniki satelitarnej
dla potrzeb gospodarki i za-
spokajania potrzeb publicz-
nych. Bedzie takze waznym
elementem europejskiej infra-
struktury stuzacej zwlaszcza
transportowi lotniczemu.

geodezji i nawigacji, 11-12 maja, Warszawa (patrz ramka ponizej)

ednym z zadan Galileo
Point Poland bylo infor-
mowanie opinii publicz-

¢j o korzysciach ptynacych
ze stosowania nawigacji sateli-
tarnej. Wickszoscia wydarzen
(np. wystrzeleniem na orbite
satelity GIOVE-A) i imprez
zainteresowane byly media,

NAWI o nawigadji satelitarnej.
Stworzono takze strone inter-
netowq http://galileo.kosmos.
gov.pl, na ktérej umieszczane
byly (i beda jeszcze przez co
najmniej 2 lata) aktualne infor-
magje o rozwoju systemu Gali-
leo oraz uaktualniana baza da-
nych polskich i zagranicznych
instytucji zainteresowanych
nawiagzywaniem kontaktéw
i udziatem w projektach zwia-
zanych z nawigacjq satelitarna,

ksigzki ,System nawigacyjny
Galileo: aspekty strategiczne,
naukowe i techniczne”. Przed-
stawia ona wiele zagadnien
dotyczacych zastosowan sys-
temdéw pozycjonowania oraz
aspektéw technicznych, eko-
nomicznych, militarnych i po-
litycznych budowy Galileo.

Opracowanie redakgji
na podstawie materiatow
Punktu Informacyjnego Galileo

Ostatnia konferencja
Punktu Informacyjnego Galileo

Zdobywana wiedza oraz doswiadczenia srodowiska naukowego na temat szeroko pojetych technik
nawigacji satelitarnej, a szczegdlnie systemu GPS, s z kazdym rokiem bogatsze. Mozna byto sie

o tym przekonac w dniach 11-12 maja na dorocznym spotkaniu poswieconym ,Satelitarnym me-
todom wyznaczania pozycji we wspétczesnej geodezji i nawigacji”. Seminarium Komisji Geodezji
Satelitarnej Komitetu Geodezji PAN oraz Sekgcji Sieci Geodezyjnych Komitetu Geodezji PAN, ktére juz
dawno weszto do kanonu krajowych konferencji, zorganizowane zostato w tym roku przez Wydziat
Inzynierii, Chemii i Fizyki Technicznej Wojskowej Akademii Technicznej w Warszawie. W obradach
udziat wzieto ponad 50 przedstawicieli rodzimych instytucji naukowych i osrodkéw akademickich,
specjalizujacych sie w zagadnieniach wykorzystywania technologii GNSS. Zagranice reprezentowali
naukowcy z Ukrainy, Francji, Niemiec, Wegier i Wioch. Konferencja podzielona byta na 4 bloki tema-
tyczne, ktére dotyczyty: metod opracowania obserwacji GNSS, wptywu atmosfery na pomiary GNSS,
geofizycznych zastosowan technik satelitarnych, projektu Galileo (szczegélnie sygnatéw, zwtaszcza
nowego potaczonego sygnatu Galileo L1 O/GPS L1C). Sesja posterowa byta okazjg do zaprezentowa-
nia takze wielu innych zagadnien geodezyjnych.

W czasie konferencji odbyto sie posiedzenie komitetu sterujgcego projektu GalileoApp, w ramach kt6-
rego funkcjonuje Punkt Informacyjny Galileo. Na spotkaniu tym przyjeto raport koricowy z dziatania
Punktu (patrz tekst powyzej), zamykajac w ten sposéb z koricem czerwca jego dwuletnia dziatalnos¢.
Na zakonczenie chciatbym w imieniu Punktu Informacyjnego Galileo wyrazi¢ serdeczne podziekowa-
nia redakcji GEODETY i NAWI za bardzo udang wspoftprace, majac nadzieje na jej kontynuacje.

Tomasz Michatowski
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kacji opartych na Galileo.
ANNA KOBIERZYCKA

onad 200 ekspertéw, przedstawicie-

li biznesu i sektora publicznego dys-
kutowalo o mozliwosciach stwarzanych
przez rozwéj systemu Galileo. Podczas
konferencji oméwiono migdzy innymi
nastepujace zagadnienia:

® mozliwosci rynkowe, czynniki suk-
cesu i ryzyka dla biznesu opartego na za-
stosowaniach GNSS,

® przeglad potencjalnych aplikacj,

® wyzwania dla matych i $rednich
firm dziatajacych na rynku GNSS,

® znaczenie aktoréw publicznych,
azwlaszcza programéw krajowych i eu-
ropejskich w ulatwianiu rozwoju ko-
mercyjnych ustug i aplikacji na szcze-
blu lokalnym, krajowym, europejskim
i $wiatowym,

® rozwigzania prawne i administra-
cyjne (np. kwestie odpowiedzialnosci
i ubezpieczen, certyfikacji czy praw whas-
nosci intelektualnej),

® przyklady konkretnych projektéw
pilotazowych wspieranych przez ESA
i UE w 6. Programie Ramowym oraz
udanych zastosowan komercyjnych.

Co wazne, przedstawiona tematyka by-
fa okazja do ozywionej dyskusji i wymiany
pogladéw pomiedzy uczestnikami impre-
zy. Dwie sesje typu ,,okragly st6t” poswie-
cono czynnikom sprzyjajacym rozwojo-
wi rynku ustug opartych na Galileo oraz
istniejacym trudnosciom i przeszkodom,
identyfikujac najwazniejsze z nich. Po raz
pierwszy publicznie reprezentant przyszle-
go koncesjonariusza przedstawit podsta-
wowe zalozenia strategii biznesowej, a de-
legacje Galileo Joint Undertaking, GSA
(European GNSS Supervisory Authority
na czele z dyrektorem generalnym Pedro
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Polski Punkt Informacyjny
Galileo, Eurisy i Czeskie Biuro
ds. Przestrzeni Kosmicznej
zorganizowaty niedawno

w Pradze konferencje ,Galileo Services: Chances for
Business”. Gléwnym tematem byly podstawy ekono-
miczne i regulacje prawne umozliwiajace rozwdj apli-

200

Pedreira), Europejskiej Agencji Kosmicz-
nej i UE omawialy rézne aspekty rozwo-
ju systemu Galileo. Jedno z ciekawszych
wystapiel dotyczylo kwestii raczej ma-
Yo znanej, lecz majacej istotne znaczenie,
a mianowicie praw wlasnosci intelektual-
nej w systemie Galileo.

Prawa wtasnosci intelektualnej

Prawa wlasnosci intelektualnej w naj-
prostszy sposob mozna zdefiniowaé jako
monopol prawny lub prawnie chroniony
tytut do technologii i znakéw towarowych
— patentéw, praw autorskich, programéw
komputerowych, baz danych, projektéw
itp. Posiadanie praw wlasnosci intelektu-
alnej umozliwia przez pewien czas bez-
pieczne inwestowanie i gwarantuje uprzy-
wilejowana pozycje na rynku. Whasciciel
tego prawa dysponuje legalnymi instru-
mentami umozliwiajacymi ochrong swo-
ich intereséw; bez jego zgody inne pod-
mioty nie moga korzysta¢ z chronionej
wiedzy. Bardzo czgsto prawa wlasnodci
intelektualnej sa Zrédlem dodatkowych
dochodéw dla ich posiadacza, ktdry na
mocy umowy licencyjnej moze zezwoli¢
innym na ich wykorzystywanie.

Kwestia ta ma szczegdlne znaczenie
dla systemu Galileo, opierajacego si¢
na najnowoczesniejszych rozwiazaniach
technologicznych. Ochrona praw wias-
nosci intelektualnej to jeden z waznych
sposobéw stymulowania rozwoju rynku
umozliwiajacy zwrot europejskich nakfa-
déw finansowych poniesionych na budo-
we systemu.

Dwie kategorie dla Galileo

W przypadku Galileo mozna wyréz-
ni¢ dwie gléwne kategorie praw wlasno-
$ci intelektualnej:

® Zwiazane z samym systemem,
a zwlaszcza z sygnalem i jego elementami
(kodowanie, modulacja, dane itp.). Ich
celem jest zabezpieczenie praw do pod-
stawowych, strategicznych technologii
w satelitach i infrastrukturze naziemnej
Galileo oraz unikniecie roszczeti stron
trzecich. Prawa te beda udostepniane
przez koncesjonariusza za oplata na mo-
cy umoéw sublicencyjnych producentom
odbiornikéw Galileo, poniewaz jedynie
doktadne skopiowanie kodéw gwaran-
tuje dobrg jako$¢ sygnatu. W praktyce
»systemowe” prawa wlasnosci intelektu-
alnej (gldwnie patenty dotyczace gene-
rowania kodéw, ich odbioru i wykorzy-
stania) beda polaczone ze specjalnymi
znakami towarowymi, po$wiadczajacy-
mi oryginalno$¢ danego urzadzenia.

® Zwiazane z odbiornikami i apli-
kacjami dla uzytkownikéw. Ich cel to
rozwijanie rynku dla urzadzes i ustug
opartych na Galileo. Sfera ta obejmu-
je przemyst kosmiczny i telekomunika-
cyjny, mate i $rednie przedsigbiorstwa,
dostawcéw ustug i inne podmioty zaj-
mujace si¢ produkcja urzadzen (chipéw,
anten, terminali uzytkownikéw itd.)
oraz oferujace aplikacje w réznych dzie-
dzinach (telekomunikacji, lotnictwie,
bezpieczeristwie, transporcie, rolnictwie,
kartografii, certyfikacji i standaryzacji
itd.). Licencjonowanie jest otwarte; po-
winno si¢ unika¢ jakiejkolwiek dyskry-
minagcji lub zbednych ograniczen.

GSA przejmie wszystkie prawa
Prawa wlasnosci intelektualnej do-
tyczace Galileo powstajg w kilku ob-
szarach: w programie GalileoSat za-
rzadzanym przez ESA, w Programach
Ramowych UE (w 6. PR tematyka



Galileo zarzadza Galileo Joint Under-
taking, w 7. PR zadanie to przejmie
GNSS Supervisory Authority) oraz
w programach krajowych poszczegél-
nych padstw. Aby ulatwié¢ zarzadzanie
i ochrong tych praw, we wrzesniu 2004
roku Komisja Europejska, ESA i GJU
powolaly wspélnie Grupg Zadaniowa.
Jej misja to stworzenie bazy danych
praw wlasnosci intelektualnej i paten-
téw, przeglad klauzul dotyczacych tej
sfery w zawieranych umowach, moni-
torowanie realizacji kontraktéw w Pro-
gramach Ramowych, nabywanie licen-
¢ji, ustanowienie procedur zarzadzania
prawami wilasnosci intelektualnej i nad-
z6r nad procesem ich przekazywania do
GSA. To wlasnie ta instytucja bedzie
bowiem posiadaczem wszystkich juz ist-
niejacych i przysztych praw wlasnosci
intelektualnej zwigzanych z Galileo,
w tym réwniez i tych wytworzonych
przez koncesjonariusza podczas obowia-
zywania umowy koncesyjnej. Przy pod-
pisywaniu kontraktu koncesjonariusz
otrzyma licencj¢ na korzystanie z tych
praw i bedzie mégl udziela¢ podlicen-
¢ji producentom urzadzeni i dostawcom
ustug. Réwnoczesnie bedzie zobowigza-
ny do ochrony wartosci tych praw i po-
dejmowania stosownych krokéw w razie
ich naruszenia lub niewlasciwego uzy-
cia. Dochody z wykorzystywania praw
wlasnosci intelektualnej beda dzielone
pomiedzy koncesjonariusza i sektor pu-
bliczny.

Krytycznie o finansach Galileo

Inne interesujace wystapienie, ktore
wzbudzilo spore kontrowersje, dotyczy-
Yo krytycznej oceny zalozen ekonomicz-
nych Galileo i zastosowania partnerstwa
publiczno-prywatnego do realizacji tego
projektu. Owen Goodman z holender-
skiej firmy Fugro w pelni docenit strate-
giczne i polityczne znaczenie posiadania
wlasnego systemu nawigagji satelitarnej
przez Uni¢ Europejska. Zdecydowanie
negatywnie odnidst si¢ jednak do nie-
realnych — jego zdaniem — przewidy-
wanych zyskéw z dziatalnosci systemu.

1alileo: szanse dla biznesu” w Pradze

Wskazal przy tym, ze przy szacowaniu
potencjalnych dochodéw pominigto
pewne istotne czynniki. Oto jego naj-
wazniejsze argumenty, ktérych oceng po-
zostawiam czytelnikom:

® Zakladane zyski z ustug Galileo nie
uwzgledniajg konkurencji ze strony GPS
i GLONASS oraz planowanej moderniza-
¢ji obu systeméw. Stany Zjednoczone for-
malnie o§wiadczyly, ze zmierzaja do tego,
by cywilne ustugi GPS oferowaty parame-
try ,,przekraczaja,ce, a przynajmniej réw-
ne innym systemom GNSS”. Co wigcej,
opéznienia w budowie systemu Galileo
moga doprowadzi¢ do sytuacji, w ktérej
osiagnie on gotowo$¢ operacyjng niemal
w tym samym czasie co GPS III, a réznice
miedzy nimi bedq minimalne. Podobnie
moze by¢ z systemem GLONASS.

® Prognozy pomijajg fake, ze za 5-6 lat
doktadno$¢ pomiaréw prowadzonych
przez komercyjne odbiorniki GNSS, ta-
czace sygnaly otwartych serwiséw GPS,
Galileo i GLONASS, w 95% osiagnie
warto$¢ 1 metra. Co wigcej, integra-
cja réznych systeméw GNSS zapewni
wiarygodno$¢, ciaglo$¢ i dostgpnosé
ustug na poziomie wystarczajacym do
zaspokojenia potrzeb nie tylko maso-
wych uzytkownikéw, lecz takze wielu
aplikacji komercyjnych — catkowicie za
darmo! Linie lotnicze nie majg zamia-
ru dodatkowo placi¢ za ustuge ,Safe-
ty of life”, wolg korzystaé z istniejacych
rozwiazan. Firmy oferujace wspomaga-
nie GNSS nie beda musialy placié¢ za
»,Commercial Service” Galileo, by by¢
w stanie zapewni¢ doktadno$¢ mierzo-
ng w centymetrach.

® Wprawdzie oplaty licencyjne za chipy
Galileo maja sens, jednakze nie utatwia
konkurowania na rynku z chipami GPS,
nieobcigzonymi zadnymi oplatami.

PUNKT INFORMACYINY GALILEO

PrzY CENTRUM BADAN KosmicznycH PAN
ZAJMUJE SIE PROMOCJA ROZWOJU

| WYKORZYSTANIA NAWIGACJ! SATELITARNEJ,
PROWADZAC AKCJE INFORMACYINE,
WSPIERAJACE | DORADCZE NA TEMAT
PROGRAMU GALILEO

POLSKA

® Aktywna Sie¢ Geodezyjna ASG-PL,

Centrum ASG-PL w Katowicach

(polska sie¢ stacji referencyjnych)
www.asg-pl.pl

© (entralny Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej
i Kartograficznej w Warszawie

¢ (panistwowy bank osnéw geodezyjnych)

www.codgik.waw.pl

® (entrum Badan Kosmicznych PAN

w Warszawie

www.chbk.waw.pl

© Obserwatorium Astronomiczno-Geodezyjne
Politechniki Warszawskiej w Jozefostawiu
www.joze.pw.edu.pl

© Katedra Geodezji Satelitarnej i Nawigacji
Uniwersytetu Warmirisko-Mazurskiego

w Olsztynie

www.kgsin.pl

® Punkt Informacyjny Galileo przy Centrum
Badan Kosmicznych PAN w Warszawie
http://galileo.kosmos.gov.pl

SWIAT

© Navigation Center US Coast Guard — Centrum
Nawigacji Amerykaniskiej Strazy Wybrzeza
(dane nt. aktualnej konstelaji satelitéw GPS)

WWww.navcen.uscg.gov/gps/status_and_

outage_info.html

© Naukowo-Informacyjne Centrum
Koordynacyjne Ministerstwa Obrony Rosji (dane
nt. aktualnej konstelacji satelitow GLONASS)
www.glonass-center.ru

© Galileo — europejski system nawigagji
satelitarnej
www.europa.eu.int/comm/dgs/ener-
gy_transport/galileo

® ESA, European Space Agency — Europejska
Agencja Kosmiczna

www.esa.int

© |GS, International GNSS Service —
Miedzynarodowa Stuzba GPS (informacje

na temat efemeryd satelitow GPS, GLONASS;
parametry ruchu obrotowego Ziemi; stacje
$ledzace 1GS)

http://igsch.jpl.nasa.gov

® |ERS, International Earth Rotation and Refe-
rence Systems Service — Miedzynarodowa
Stuzba Ruchu Obrotowego Ziemi i Uktadow
Odniesienia (parametry ruchu obrotowego
Ziemi)

www.iers.org

© |TRF, International Terrestial Reference
Frame — Miedzynarodowy Ziemski System
Odniesienia (parametry ziemskich uktadéw
odniesienia)

http://itrf.ensqg.ign.fr

® SAPQS, Satellitenpositionierungsdienst

der deutschen Landesvermessung — siec stacji
referencyjnych niemieckiej stuzby geodezyjnej
www.sapos.de
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Koniec wagarow?
Autobusy szkolne w Baltimore w sta-
nie Maryland (USA) zostang wlaczone
w system lokalizacji pojazdéw. Korpora-
¢ja Radio Satellite Integrators zainstaluje
w kazdym autobusie odbiornik GPS, kt6-
ry bedzie przesytat dane do centrum za-
rzadzajacego. Dzigki temu operator bedzie
zawsze wiedzial, gdzie w danym momen-

cie znajdujg si¢ pojazdy, z jaka jadg pred-
koscig i ilu uczniéw przewoza. Dodatko-
wo firma zamontuje system odczytujacy
kod kreskowy z bransoletek noszonych
przez mlodziez. Umozliwi on doktadng
identyfikacje uczniéw — kto, kiedy i kto-
rym autobusem jedzie.

Zrédto: SpaceDaily

System dla transportu publicznego

Firma Orbital Science Corp. z Dul-
les (USA) poinformowala, ze jej Oddziat
Systeméw Zarzadzania Transportem
zdobyt kontrakt wartosci 9,2 mln dola-
réw na dostawg komputerowego syste-
mu OrbCAD XP dla dyrekgji transportu
miejskiego (HART) w Tampa (Floryda).
W ramach umowy firma dostarczy opro-
gramowanie i urzagdzenia do wspomaga-
nia pracy dyspozytoréw (CAD) i auto-
matycznej lokalizacji pojazdéw (AVL).
OrbCAD XP umozliwi bardziej efek-
tywne zarzadzanie flotg autobuséw kur-

sujacych na ponad 300 trasach. Bedzie
doktadnie okreslat ich status i pozycje.
Postuza do tego m.in. dane satelitarne
GPS. Zarzadzajacy miejska siecig beda
mogli kontrolowa¢ zgodnos¢ poruszania
si¢ autobuséw z rozkladem jazdy, dyspo-
nowa¢ informacjami nt. liczby pasazeréw
w kazdym pojezdzie. Do tej pory Orbital
Science dostarczyla systemy CAD i AVL
do 60 przedsi¢biorstw transportowych
w USA i innych krajach, w ktdérych ob-
stuguja one 27 tys. pojazdéw.

Zrédto: Orbital Science Corp.

Nowy odbiornik modutowy

Firmy Atmel i u-blox AG wypuscity na rynek nowy
chipowy odbiornik GPS ATR0635. Jego wymiary to
7 x 7 x 10 mm. Wyposazono go w sensor ANTARIS 4
GPS. To malerikie urzadzenie podtacza sie do tele-
fonéw komérkowych, palmtopéw i innego mobil-
nego sprzetu nawigacyjnego. Nowy odbiornik jest
bardzo czuty - umozliwia $ledzenie sygnatu nawet
w gestej miejskiej zabudowie.

Zrédto: SpaceDaily

Przyspieszyc rozwoj GPS

Korporacja SiRF Technology Holdings (producent chipsetéw GPS) zawarta porozu-
mienie z firskim dostawca odbiornikéw GPS typu OEM. Umowa zaktada wzmocnie-
nie specjalnego programu firmy SiRF (VAM - value added manufacturer), ktérego
celem jest zapewnienie odbiorcom mozliwosci integracji produktéw GPS bez ko-
niecznosci inwestowania przez nich znacznych srodkéw w rozwéj wtasnych techno-
logii GPS. Pierwszym efektem tego porozumienia jest odbiornik GPS OEM iTrax300
z chipsetem SiRFstarlll. Moze on $ledzi¢ jednoczesnie ponad 20 satelitow.
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nprezy

LIPIEC

(16-23.07) CHINY, PEKIN
36. Zgromadzenie Naukowe COSPAR
meetings.copernicus.org/cospar2006/

(17-21.07) AUSTRALIA, GOLD COAST
IGNSS 2006 Sympozjum GPS/GNSS
www.ignss.org/conf2006
WRZESIEN

(26-29.09) USA, FORTH WORTH (TEKSAS)
Sympozjum ION GNSS
www.ion.org/meetings/
PAZDZIERNIK

(8-12.10) WLK. BRYTANIA, LONDYN
13. Swiatowy Kongres ITS (Intelligent Transport
Systems and Services)
www.itsworldcongress.com

(18-20.10) KOREA, JEJU
12. Swiatowy Kongres IAIN, Miedzynarodowe
Sympozjum GPS/GNSS
http://www.iaincongress.org/
LISTOPAD

(15-17.11) GDYNIA
XV Miedzynarodowa Konferencja Naukowo-
-Techniczna ,Rola Nawigacji w zabezpieczaniu
dziatalnosci ludzkiej na morzu”
Mariusz Waz (0 58) 625-46-83,
(058) 626-28-70
conference@nawigacja.gdynia.pl
www.nawigacja.gdynia.pl
MAJ 2007

(28-30.05) ROSJA, SANKT PETERSBURG
14. Sanktpetersburska Konferengja nt. Zintegro-
wanych Systeméw Nawigacyjnych
http://www.elektropribor.spb.ru/cnf/
icins07/enfrset.html
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ODBIORNIK GPS RTK GSR2700IS - PELNA SWOBODA
UMOW SIE NA BEZPLATNY POKAZ

B e |
R2700I
W peini zintegrowany, nowoczesny L1/L2 System GPS RTK
z programem kontrolujacym SDR+.

_l odbiornik, radiomodem lub modem GSM, pamieé¢ i antena w jedne]j,
niezwykle wytrzymalej, wykonanej ze stopu magnezu obudowie

modul Bluetooth zapewniajacy bezprzewodowa komunikacje
komunikaty glosowe

prosta obstuga

Ll

intuicyjny i elastyczny program sterujacy pomiarem SDR+

COGIK sp. z o.0. LEASING RATY

Wytaczny przedstawiciel SOKKIA w Polsce 2 lata gwarancji
02-390 Warszawa, ul. Grojecka 186 (lll p.), Profesjonalny serwis
tel. 824 43 38 ; 824 43 33 ; fax 824 43 40 gwarancyjny i pogwarancyjny
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